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wegen geringerer Verkehrsdienstleistungen
Erlasse oder wegen verringerter Nachfrage und/oder
b) durch den Riickgang der Fahrgeldeinnahmen
229 Richtlinien iiber die Gewihrung oder Ausgleichszahlungen aus allgemeinen

von Billigkeitsleistungen zum Ausgleich von

Schiden im offentlichen Personennahverkehr im

Zusammenhang mit dem Ausbruch von
COVID-19 im Saarland (Richtlinie
Corona-Billigkeitsleistung OPNV)

Runderlass des Ministeriums fiir Wirtschaft,
Arbeit, Energie und Verkehr des Saarlandes

Vom 8. September 2020

Rechtsgrundlage

Zum Ausgleich von Schidden der Aufgabentriger
und Verkehrsunternehmen im 6ffentlichen Perso-
nennahverkehr (OPNV) einschlieBlich des Schie-
nenpersonennahverkehrs (SPNV) im Zusammen-
hang mit dem Ausbruch von COVID-19 gewihrt
das Land nach Mafigabe dieser Richtlinien, § 53
der Landeshaushaltsordnung (LHO), der ,Rege-
lung zur voriibergehenden Gewdhrung von Bei-
hilfen zum Ausgleich von Schiden im 6ffentlichen
Personennahverkehr im Geltungsbereich der Bun-
desrepublik Deutschland im Zusammenhang mit
dem Ausbruch von COVID-19% (,,Bundesrahmen-
regelung Beihilfen fiir den 6ffentlichen Personen-
nahverkehr*) des Bundesministeriums fiir Verkehr
und digitale Infrastruktur vom 7. August 2020,
veroffentlicht unter http://www.bmvi.de/beihilfen-
oepny, und der Zweiten Geédnderten Regelung zur
voriibergehenden Gewihrung geringfiigiger Bei-
hilfen im Geltungsbereich der Bundesrepublik
Deutschland im Zusammenhang mit dem Aus-
bruch von COVID-19 (,,Zweite Gednderte Bundes-
regelung Kleinbeihilfen 2020%) des Bundesminis-
teriums fiir Wirtschaft und Energie vom 3. August
2020 (BAnz AT 11.08.2020 B1) Billigkeitsleistun-
gen.

Es besteht kein Rechtsanspruch auf Gewéhrung der
Leistung. Die Bewilligungsbehorde entscheidet
aufgrund ihres pflichtgeméBen Ermessens diskri-
minierungsfrei im Rahmen der verfiigbaren Haus-
haltsmittel.

Gegenstand der Férderung

Die Billigkeitsleistungen sind ein finanzieller Bei-
trag an die Aufgabentrdger und Verkehrsunterneh-
men im OPNV im Saarland, deren Ausgaben in den
Monaten Mirz bis Dezember 2020 aufgrund der
COVID-19-Pandemie

a) aufgrund geringerer Ausgleichszahlungen aus
offentlichen Dienstleistungsauftrdgen nach
der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Eu-
ropdischen Parlaments und des Rates vom
23. Oktober 2007 iiber offentliche Personen-
verkehrsdienste auf Schiene und StraBe und
zur Aufthebung der Verordnungen (EWG)
Nr. 1191/69 und (EWG) Nr. 1107/70 des Rates
(ABIL. L 315 vom 3.12.2007, S. 1) (VO 1370)

Vorschriften im Vergleich zum Referenzzeit-
raum des vorausgegangenen Jahres

nicht durch Einnahmen aus Fahrgeldern und Aus-
gleichszahlungen nach der VO 1370 oder aus all-
gemeinen Vorschriften im Sinne von Artikel 3 Ab-
satz 3 der VO 1370 gedeckt werden kénnen und
damit einen Schaden darstellen.

Empfinger der Billigkeitsleistung
Empfinger sind

3.1

Aufgabentréager des OPNV im Sinne des § 5 sowie
Aufgabentriagerorganisationen im Sinne des § 6
des Gesetzes iiber den offentlichen Personennah-
verkehr im Saarland (OPNVG),

32

offentliche und private Verkehrsunternehmen, so-
weit sie als Genehmigungsinhaber oder Betriebs-
fuhrer nach dem Personenbeforderungsgesetz oder
der Verordnung (EG) Nr. 1073/2009 OPNV auf
dem Gebiet des Landes und/oder aufgrund eines
offentlichen  Dienstleistungsauftrages Beforde-
rungsleistungen im OPNV bzw. im Schienenperso-
nennahverkehr (SPNV) erbringen.

Voraussetzungen

4.1

Billigkeitsleistungen an Verkehrsunternehmen diir-
fen nur erfolgen, soweit die offentlichen Dienst-
leistungsaufirage oder die allgemeinen Vorschrif-
ten nicht bereits Regelungen enthalten, die ohne
Weiteres einen Ausgleich der Schiden bewirken.
Ausgleichsfihig sind die Schdden, soweit fiir sie
kein anderweitiger Ausgleich gewi#hrt worden ist.
Verlustausgleiche aufgrund von vor dem 1. Mirz
2020 beschlossenen Gesellschaftereinlagen oder
aufgrund von konzern- oder unternehmensinternen
Regelungen (z. B. Ergebnisabfiihrungsvertrigen),
die bereits am 1. Mérz 2020 bestanden, bewirken
keinen Ausgleich im Sinne der Sitze 1 oder 2.

4.2

Billigkeitsleistungen gemiB dieser Richtlinie an
Eisenbahnen und Verkehrsunternehmen, die eine
rechtswidrige Beihilfe erhalten haben, die durch
Beschluss der Kommission fiir mit dem Binnen-
markt unvereinbar erkldrt wurde, sind auszusetzen,
bis das betreffende Verkehrsunternehmen den Ge-
samtbetrag der rechtswidrigen und mit dem Bin-
nenmarkt unvereinbaren Beihilfe einschlieBlich
der entsprechenden Riickforderungszinsen zuriick-
gezahlt oder auf ein Sperrkonto {iberwiesen hat.

4.3

Alternativ zur Bundesrahmenregelung Beihilfen
fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr kann eine
Ausgleichsgewéhrung auch auf die Zweite Gein-
derte Bundesregelung Kleinbeihilfen 2020 gewahrt
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werden, wenn die dort genannten Voraussetzungen
erfiillt sind und die Summe des Schadensausgleichs
gemidl Nummer 5.4 sowie weiterer Beihilfen nach
der Zweiten Gednderten Bundesregelung Klein-
beihilfen 2020 fiir das gesamte Unternehmen den
Gesamtnennbetrag von 800.000 Euro nicht iiber-
steigt. Das betreffende Unternehmen hat der bei-
hilfegebenden Stelle schriftlich in Papierform, in
elektronischer Form oder in Textform jede Klein-
beihilfe nach dieser Regelung anzugeben, die es
bislang erhalten hat, sodass sichergestellt ist, dass
der Hochstbetrag nicht iiberschritten wird.

Art und Umfang, Hohe der Billigkeitsleistung

5.1
Bei der Leistung handelt es sich um eine Billig-
keitsleistung gemédh § 53 LHO.

5.2

Bei der Finanzierungsart handelt es sich um einen
anteiligen Ausgleich in Hohe von bis zu 100 Pro-
zent der ausgleichsféhigen Schiden.

5.3
Die Billigkeitsleistung wird in Form einer Zuwei-
sung bzw. eines Zuschusses gewihrt.

5.4
Die ausgleichsfihigen Schidden sind wie folgt zu
ermitteln:

54.1
Empfinger nach Nummer 3.1:

54.1.1

Fir die Tarifbereiche Verbundtarif des Saarldndi-
schen Verkehrsverbunds (saarVV) sowie Haustari-
fe innerhalb des saarV'V ist die Differenz zwischen
den tatsdchlichen Fahrgeldeinnahmen der Monate
Mirz bis Dezember 2019 und den tatséchlichen
Fahrgeldeinnahmen der jeweiligen Monate des
Jahres 2020, erhoht um die Tarifanpassung des Jah-
res 2020, ausgleichsfahig, soweit die Empfinger
gemdh den zur Erbringung der Verkehrsleistungen
bestehenden offentlichen Dienstleistungsauftrigen
das wirtschaftliche Risiko tragen. MaBgebend sind
dabei die Netto-Fahrgeldeinnahmen (ohne Um-
satzsteuer) gemdl der Einnahmeaufteilung unter
Zugrundelegung des auf die Einnahmen der Jahre
2019 und 2020 anzuwendenden Aufteilungsschliis-
sels der Verbundorganisation des saarV'V.

Fiir die Tarifbereiche Ubergangstarife, linderiiber-
greifende Haustarife, Sondereinnahmen sowie
Beforderungsbedingungen DB (BBDB) ist die
Differenz zwischen den um die jeweiligen Tarifan-
passungen auf das Jahr 2020 hochgerechneten tat-
sdchlichen Fahrgeldeinnahmen der Monate Mirz
bis Dezember 2019 und den tatsdchlichen Fahr-
geldeinnahmen der jeweiligen Monate des Jahres
2020 ausgleichsfahig, soweit die Empfinger ge-
méB den zur Erbringung der Verkehrsleistungen
bestehenden offentlichen Dienstleistungsauftrigen
das wirtschaftliche Risiko tragen. MaBgebend sind
dabei die Netto-Fahrgeldeinnahmen (ohne Um-
satzsteuer) gemdB der Einnahmeaufteilung unter

Zugrundelegung des auf die Einnahmen der Jah-
re 2019 und 2020 anzuwendenden Aufteilungs-
schliissels der jeweiligen Verbundorganisation.
Zur Berechnung der um die Tarifanpassungen auf
den Zeitraum Mirz bis Dezember 2020 hochge-
rechneten tatsidchlichen Fahrgeldeinnahmen des
Zeitraums in 2019 sind die im jeweiligen Monat
verkauften bzw. dem Verbund gemeldeten Fahr-
ausweise der jeweiligen Kartenart und Preisstufe
der Monate Mérz bis Dezember 2019 mit den fiir
diese Kartenart und fiir die im Giiltigkeitszeitraum
entsprechende Preisstufe im jeweiligen Zeitraum
des Jahres 2020 geltenden Preisen zu multipli-
zieren. Lassen sich in Einzelfillen keine entspre-
chenden Referenzpreise zuordnen oder handelt es
sich um stiickzahlunabhéngige Pauschalangebote,
ist die aus der Berechnung nach Satz 3 abgeleitete
durchschnittliche prozentuale Tarifanpassung fiir
die Hochrechnung maf3gebend.

Die Verbundorganisationen haben den Empfiingern
die fiir die Antragstellung erforderlichen Daten zu
liefern.

Beriicksichtigt werden diirfen Mindereinnahmen
aus ohne Rechtsverpflichtung vorgenommenen Er-
stattungen von Fahrgeldern an Kunden insbesonde-
re fir Abonnements, soweit die Entscheidung tiber
die Erstattungen vor dem 1. Juni 2020 getroffen
wurde und der Gesamtumfang der Erstattungen
fiir den gesamten Tarifraum 5 Prozent der Gesamt-
fahrgeldeinnahmen aus Abonnementverkiufen des
Jahres 2019 nicht iibersteigt. Nicht beriicksichtigt
werden diirfen dagegen Mindereinnahmen aus Er-
stattungen von Fahrgeldern an Kunden insbesonde-
re fiir Abonnements, soweit die Entscheidung iiber
die Erstattungen nach dem 1. Juni 2020 getroffen
wurde und keine Rechtspflicht fiir die Erstattung
bestanden hat.

54.12

Zur Berechnung der Minderung der Erstattungs-
leistungen nach dem Neunten Buch Sozialgesetz-
buch (SGB IX) vom 23. Dezember 2016 (BGBI. I
S. 3234), das zuletzt durch Artikel 8 des Gesetzes
vom 14. Dezember 2019 (BGBI. I S. 2789) gein-
dert worden ist, sind die um die Tarifanpassungen
gemd Nummer 5.4.1.1 hochgerechneten Fahr-
geldeinnahmen des Zeitraumes Mérz bis Dezem-
ber 2019 bzw. die Fahrgeldeinnahmen fiir den
Zeitraum Marz bis Dezember 2020 zu ermitteln
und fiir diese die Erstattungsleistung aufgrund der
Jeweiligen fiir das entsprechende Jahr festgeleg-
ten oder nachgewiesenen Vomhundertsitze (2019
fur hochgerechnete und 2020 fiir Ist-Fahrgeld-
einnahmen 2020) zu berechnen. MafBgebend sind
dabei die Netto-Fahrgeldeinnahmen (ohne Um-
satzsteuer), bei Verbundtarifen, Ubergangstarifen,
landesweiten Tarifen und dem BBDB-Tarif gemi
der Einnahmenaufteilung der jeweiligen Verbund-
organisation. Ausgleichsféhig ist die Differenz der
so errechneten Betrége, soweit die Empfinger ge-
mél den zur Erbringung der Verkehrsleistungen
bestehenden offentlichen Dienstleistungsauftrigen
das wirtschaftliche Risiko tragen.
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54.13

In entsprechender Weise sind die ebenfalls aus-
gleichsfihigen Schiden aus der Minderung anderer
Ausgleichszahlungen aus allgemeinen Vorschriften
zu berechnen, soweit die Empfinger gemiB den
zur Erbringung der Verkehrsleistungen bestehen-
den offentlichen Dienstleistungsauftriagen das wirt-
schaftliche Risiko tragen.

Dariiber hinaus sind erhohte Ausgleichszahlungen
aus vor dem 1. Juni 2020 erlassenen allgemeinen
Vorschriften der Empféanger an Verkehrsunterneh-
men fiir den Zeitraum von Mirz bis Dezember
2020 ausgleichsfahig, soweit die Erhéhung der
Ausgleichszahlungen aufgrund eines gesonder-
ten Nachweises pandemiebedingt auf geringere
Fahrgeldeinnahmen der Verkehrsunternehmen im
Vergleich zum Referenzzeitraum in den Monaten
Mirz bis Dezember 2019 zuriickzufiihren ist.

54.14

Ebenfalls ausgleichsfihig sind die Schiden aus
Ausgaben der Empfinger fiir Ausgleichszahlungen
an Verkehrsunternehmen fiir den Zeitraum vom
1. Miérz 2020 bis 31. Dezember 2020, soweit sie
auf MafBnahmen zum Schadensausgleich beruhen.
Ausgleichsfahig sind dabei nur Ausgaben im Um-
fang des Ausgleichs, der sich bei Anwendung der
Nummern 5.4.2.1 bis 5.4.2.6 als Ausgleich an die
Unternehmen rechnerisch ergibe. Als MaBnahmen
zum Schadensausgleich gelten insbesondere Not-
vergaben nach Artikel 5 Absatz 5 VO 1370 oder
nach allgemeinem Vergaberecht, Anderungen des
offentlichen Dienstleistungsauftrages im Sinne
von § 132 GWB, Anpassungen der Vergiitung aus
erginzender Vertragsauslegung oder nach § 313
BGB, Gesellschaftereinlagen sowie weitere MaB-
nahmen im Einklang mit der VO 1370, soweit sie
nach dem 1. Mérz 2020 zum Ausgleich der Schi-
den veranlasst oder umgesetzt wurden. Ausgleichs-
fahig sind fiir den Zeitraum vom 1. September
2020 dariiber hinaus auch Verlustausgleiche im
Sinne von Nummer 4.1 Satz 3 bis zu der in Satz 2
geregelten Hohe.

54.15

Von den nach den Nummern 5.4.1.1 bis 5.4.1.4 er-
mittelten Schdden sind in direktem urséichlichem
Zusammenhang mit der Pandemie vermiedene
oder ersparte Aufwendungen der Empfinger in Ab-
zug zu bringen. Dies sind insbesondere

— verringerte Verkaufsprovisionen aufgrund ge-
ringerer Fahrausweisverkdufe, soweit diesen
keine rechtskraftig festgestellten oder zwischen
den Parteien unbestrittenen pandemiebeding-
ten Forderungen des Vertriebsdienstleisters
auf Anpassung der Vergiitung aus erginzen-
der Vertragsauslegung oder nach § 313 BGB
gegeniiberstehen,

— imdirekten Zusammenhang mitder COVID-19-
Pandemie stehende geringere Ausgleichszah-
lungen an Verkehrs- und Eisenbahnunterneh-
men aus offentlichen Dienstleistungsauftrigen
aufgrund geringerer Verkehrsdienstleistungen

(Nummer 5.4.2.1) oder aus allgemeinen Vor-
schriften des jeweiligen Empfingers (Num-
mer 5.4.2.4),

— eingesparte Personalkosten (z. B. durch Kurz-
arbeitergeld oder Uberstundenabbau),

— Energie- und Kraftstoffkosteneinsparungen,

— nicht entstandene Kosten fiir Wartungsarbeiten
und Reparaturen,

— nicht angefallene Infrastrukturentgelte,

— von anderen Stellen erhaltene anderweitige
Ausgleichszahlungen fiir die nach den Num-
mern 5.4.1.1 bis 5.4.1.4 berechneten Schiden,

— weitere Ersparnisse.

54.1.6

Die Summe der geméB den Nummern 5.4.1.1 bis
5.4.1.4 errechneten Schiden abziiglich der vermie-
denen oder ersparten Aufwendungen gemiB Num-
mer 5.4.1.5 ist der ausgleichsfihige Gesamtscha-
den des Empféngers nach Nummer 3.1.

542
Empféinger nach Nummer 3.2:

542.1

Ausgleichsfahig ist die Differenz zwischen der re-
gular erwarteten Ausgleichsleistung aus dem &ffent-
lichen Dienstleistungsauftrag fiir das Jahr 2020 oder
alternativ auf der Basis des Referenzzeitraums im
Vorjahr fiir das ungekiirzte Leistungsangebot ein-
schlieBlich ergénzender Dienstleistungen wie Zug-
begleitung oder Besetzung von Verkaufsstellen im
Schadenszeitraum der Bundesrahmenregelung Bei-
hilfen fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr oder
im Falle der Nummer 4.3 im Zeitraum von Mirz bis
Dezember 2020 und den tatséchlich erhaltenen Aus-
gleichsleistungen, jeweils einschlieBlich Sanktionen
sowie Boni und Mali aus Anreizregelungen. Bei der
Berechnung kénnen die Anderungen von zentralen
Parametern im Vergleich zum Vorjahreszeitraum,
wie z. B. Personalkosten, Strom- oder Kraftstoff-
preise, beriicksichtigt werden. Die Schiden sind
Jedoch nur ausgleichsfihig, soweit der jeweilige
Aufgabentrager einen Antrag als Empfinger gemif3
Nummer 3.1 stellt und dabei seine geringeren Aus-
gleichszahlungen beriicksichtigt hat.

5422

Die entsprechend Nummer 5.4.1.1 berechnete Dif-
ferenz der Fahrgeldeinnahmen ist fiir den Scha-
denszeitraum der Bundesrahmenregelung Beihil-
fen fiir den offentlichen Personennahverkehr oder
im Falle der Nummer 4.3 im Zeitraum von Mérz
bis Dezember 2020 ausgleichsfihig, soweit die
Empfinger selbst das wirtschaftliche Risiko tra-
gen oder lediglich Verlustausgleiche im Sinne von
Nummer 4.1 Satz 3 erhalten.

5423

Zur Berechnung der Minderung der Erstattungsleis-
tungen nach dem SGB IX im Schadenszeitraum der
Bundesrahmenregelung Beihilfen fiir den 6ffentli-
chen Personennahverkehr oder im Falle der Num-
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mer 4.3 im Zeitraum von Mérz bis Dezember 2020
ist entsprechend Nummer 5.4.1.2 zu verfahren.

5424

In entsprechender Weise sind die ebenfalls aus-
gleichsfihigen Schidden im Schadenszeitraum der
Bundesrahmenregelung Beihilfen fiir den 6ffentli-
chen Personennahverkehr oder im Falle der Num-
mer 4.3 im Zeitraum von Mérz bis Dezember 2020
aus der Minderung anderer Ausgleichszahlungen aus
allgemeinen Vorschriften zu berechnen. Die Schiden
sind in Bezug auf allgemeine Vorschriften der Aufga-
bentrager jedoch nur ausgleichsfihig, soweit der je-
weilige Aufgabentréiger einen Antrag als Empfinger
gemal Nummer 3.1 stellt und dabei seine geringeren
Ausgleichszahlungen beriicksichtigt hat.

54.2.5

Von den nach den Nummern 5.4.2.1 bis 54.2.4
ermittelten Schidden im Schadenszeitraum der
Bundesrahmenregelung Beihilfen fiir den offentli-
chen Personennahverkehr oder im Falle der Num-
mer 4.3 im Zeitraum von Mérz bis Dezember 2020
sind in direktem urséchlichem Zusammenhang mit
der Pandemie vermiedene oder ersparte Aufwen-
dungen der Empfénger in Abzug zu bringen. Dies
sind insbesondere

— verringerte Verkaufsprovisionen aufgrund ge-
ringerer Fahrausweisverkdufe, soweit diesen
keine rechtskriftig festgestellten oder zwischen
den Parteien unbestrittenen pandemiebeding-
ten Forderungen des Vertriebsdienstleisters
auf Anpassung der Vergiitung aus erginzen-
der Vertragsauslegung oder nach § 313 BGB
gegeniiberstehen,

— im direkten Zusammenhang mit der COVID-
19-Pandemie stehende geringere Vergiitungs-
leistungen an Subunternehmen aufgrund gerin-
gerer Verkehrsleistungen, soweit diesen keine
rechtskriftig festgestellten oder zwischen den
Parteien unbestrittenen pandemiebedingten For-
derungen des Subunternehmens auf Anpassung
der Vergiitung aus ergénzender Vertragsausle-
gung oder nach § 313 BGB gegeniiberstehen,

— eingesparte Personalkosten (z. B. durch Kurz-
arbeitergeld oder Uberstundenabbau),

— Energie- und Kraftstoffkosteneinsparungen,

— nicht entstandene Kosten fiir Wartungsarbeiten
und Reparaturen,

— nicht angefallene Infrastrukturnutzungsentgelte,

— von anderen Stellen erhaltene anderweitige
Ausgleichszahlungen fiir die nach den Num-
mern 5.4.2.1 bis 5.4.2.5 berechneten Schéden,

— weitere Ersparnisse.

54.2.6

Die Summe der gem& den Nummern 5.4.2.1 bis
5.4.2.4 errechneten Schiden abziiglich der vermie-
denen oder ersparten Aufwendungen gemi Num-
mer 5.4.2.5 ist der ausgleichsfidhige Gesamtscha-
den des Empfingers nach Nummer 3.2.

6. Sonstige Bestimmungen

6.1

Es ist sicherzustellen, dass eine Uberkompensation
der pandemiebedingten wirtschaftlichen Nachteile
ausgeschlossen ist.

6.2

Die Empfinger sind zu verpflichten, beantragte
oder erhaltene finanzielle Leistungen aufgrund der
COVID-19-Pandemie im Rahmen einer Selbstaus-
kunft anzugeben. Die Empfinger sind darauf hin-
zuweisen, dass es sich bei den Angaben um sub-
ventionserhebliche Tatsachen im Sinne von § 264
des Strafgesetzbuches handelt und dass Subven-
tionsbetrug nach dieser Vorschrift strafbar ist. Eine
Doppelférderung ist ausgeschlossen.

6.3

Die Empfinger sind zu verpflichten, bis zum
30. September 2021 den tatséchlich entstandenen
Schaden auf der Grundlage der in Nummer 5.4
genannten Berechnungsmethode nachzuweisen
und von einem Steuerberater oder Wirtschafts-
priifer oder vom Rechnungspriifungsamt testieren
zu lassen. Dies schliefit eine Mitteilung iiber die
reguldr tber den offentlichen Dienstleistungsauf-
trag oder iiber allgemeine Vorschriften erhaltenen
Ausgleichsleistungen mit ein. Dem Nachweis sind
Bestétigungen der Verbundorganisationen iiber die
Einnahmeaufteilungen der Monate Mirz bis De-
zember der Jahre 2019 und 2020 sowie ein Testat
eines Wirtschaftspriifers iiber die Fahrgeldein-
nahmen der Monate Mérz bis Dezember der Jahre
2019 und 2020 im Haustarif bzw. nach BBDB bei-
zufiigen. Fiir Schidden gemdB Nummer 5.4.2.1 sind
Bestédtigungen der betreffenden Aufgabentriger
tiber die Hohe des Schadens beizufiigen.

6.4

Billigkeitsleistungen, die iiber den reinen Scha-
densausgleich hinausgehen, sind vom Empfinger
zuriickzufordern. Die von Empfingern nach Num-
mer 3.2 zuriickgeforderten Betrége sind vom Zeit-
punkt des Erhalts bis zum Zeitpunkt der Riickerstat-
tung mit einem Prozentpunkt iiber dem jeweiligen
Basiszinssatz zu verzinsen. In der Regel sind die
von Empfingern nach Nummer 3.1 zuriickgefor-
derten Betrége nicht zu verzinsen, wenn sie in der
gesetzten Frist erstattet werden. Sollte sich heraus-
stellen, dass der tatsdchliche Schaden den prognos-
tizierten iibersteigt, kann eine Anpassung der ge-
wihrten Billigkeitsleistung vorgenommen werden.

6.5

Die Empfiénger sind zu verpflichten, bis zum 31. Ok-
tober 2021 der Bewilligungsbehorde sé@mtliche in
Anhang III der Verordnung (EU) Nr. 651/2014 der
Kommission vom 17. Juni 2014, Anhang III der Ver-
ordnung (EU) Nr. 702/2014 der Kommission und
Anhang III der Verordnung (EU) Nr. 1388/2014 der
Kommission vom 16. Dezember 2014 geforderten
Informationen zwecks Verdffentlichung auf einer
Beihilfenwebsite oder iiber das IT-Instrument der
Européischen Kommission zu iibermitteln.
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7. Verfahren

7.1

Ein Antrag auf Gewahrung der Billigkeitsleistung
ist fiir die tibrigen Empfinger nach Nummer 3.1
bis zum 31. Oktober 2020 und fiir Empfinger
nach Nummer 3.2 bis zum 30. September 2020 zu
stellen. Er hat die Berechnung bzw. Schétzung des
voraussichtlichen Schadens auf der Grundlage der
in Nummer 5.4 genannten Berechnungsmethode zu
enthalten.

Fiir den Ausgleich des Schadens nach Num-
mer 5.4.2.1 reicht eine mit dem Aufgabentréiger ab-
gestimmte Schitzung aus.

Dem Antrag sind Prognosen der Verbundorga-
nisationen iiber die Schidden gemiB den Num-
mern 5.4.1.1 bzw. 5.4.2.2 sowie weitere begriin-
dende Unterlagen beizufiigen.

Erbringt ein Empfinger gem4 Nummer 3.2 Be-
triebsleistungen in mehreren Ldndern und kénnen
die Schéden oder vermiedenen bzw. ersparten Auf-
wendungen nicht eindeutig der Betriebsleistung
in einem Land zugeordnet werden, sind diese auf
der Grundlage der im jeweiligen Land erbrachten
Fahrplan- bzw. Zug-Kilometer des Jahres 2020
den Landern zuzuordnen. Die beteiligten Bewilli-
gungsbehdrden konnen eine abweichende Auftei-
lung vereinbaren.

Der Antrag ist anhand eines den Empfingemn zur
Verfiigung gestellten Antragsformulars schriftlich
oder elektronisch zu stellen.

7.2

Bewilligungsbehorde ist die Landesbehorde, in de-
ren Bezirk der Empfinger seinen Sitz hat. Bewilli-
gungsbehorde fiir Empfanger nach Nummer 3.2 im
SPNV ist jeweils die Landesbehorde, in deren Be-
zirk der Aufgabentriger seinen Sitz hat, in dessen
Bezirk der Empfénger die Leistung erbringt. Hat
ein Empfénger gemaB Nummer 3.2 keinen Sitz im
Land, ist auBer in den Fillen des Satzes 2 die Be-
willigungsbehorde zustdndig, in deren Bezirk die
liberwiegende Betriebsleistung in Fahrplan- bzw.
Zug-Kilometer des Empfingers im Jahr 2020 im
Land erbracht wird.

7.3
Die Modalititen der Auszahlung werden im Bewil-
ligungsbescheid naher geregelt.

8. Inkrafttreten/AuBerkrafttreten

Dieser Runderlass tritt am Tag nach der Veroffent-
lichung in Kraft und am 31. Dezember 2021 aufBer
Kraft.

Saarbriicken, den 8. September 2020

Die Ministerin fiir Wirtschaft, Arbeit,
Energie und Verkehr

Rehlinger

230 Richtlinie iiber die Gewiihrung
von Zuwendungen zur Férderung zusitzlicher
Busverkehre zur Schiilerbeforderung zur
Verbesserung des Infektionsschutzes im Saarland
aufgrund der Corona-Pandemie (Richtlinie
Corona-Schiilerverkehr)

1. Zuwendungszweck, Rechtsgrundlage

Zur Verbesserung des Infektionsschutzes im Schiiler-
verkehr aufgrund der Corona-Pandemie gewéhrt das
Saarland im Rahmen der verfiigbaren Haushaltsmittel
nach Maligabe dieser Richtlinie und den Verwaltungs-
vorschriften zu den §§ 23 und 44 der Haushaltsordnung
des Saarlandes (LHO) die Forderung von zusitzlichen
Verkehren im freigestellten Schiilerverkehr sowie von
zusitzlichen Busverkehren im 6ffentlichen Personen-
nahverkehr (OPNV).

Ein Anspruch auf Gewshrung einer Zuwendung be-
steht nicht, vielmehr entscheidet das zustindige Mi-
nisterium fiir Wirtschaft, Arbeit, Energie und Verkehr
(MWAEV) als Bewilligungsbehorde aufgrund seines
pflichtgemaBen Ermessens im Rahmen der verfiigba-
ren Haushaltsmittel.

2. Gegenstand der Forderung

Die Zuwendungen sind ein finanzieller Beitrag zur
Deckung von Mehrausgaben zur Verbesserung des In-
fektionsschutzes durch zusétzliche Fahrtenangebote an
Schultagen im Schiilerverkehr. Gegensténde der Férde-
rung sind daher:

2.1 zusitzliche Verstérkerfahrten, erhohte Kapazitdten
sowie zusitzlich angemietete Busse im OPNV zur
Ausweitung des OPNV-Angebots zur ErschlieBung
von Schulen im Sinne des saarldndischen Schul-
ordnungsgesetzes (SchoG),

2.2 von den Zuwendungsempféangern in ihrer Funktion
als Schultrdger im Benehmen mit den betroffenen
OPNV-Aufgabentrigern und OPNV-Unternehmen
erwirkte zusitzliche Verstdrkerfahrten, erhohte
Kapazititen sowie zusitzlich angemietete Busse
im freigestellten Schiilerverkehr, die fiir die aus-
schliefliche Beforderung von Schiilerinnen und
Schiilern parallel zu vorhandenen Angeboten im
OPNV zur ErschlieBung von Schulen im Sinne des
SchoG in Trigerschaft der Zuwendungsempfinger
eingesetzt werden.

3. Ziele und Indikatoren

Indikatoren fiir die mit der Forderrichtlinie verfolg-
ten Ziele sind die Anzahl an zusitzlichen Fahrten im
freigestellten Schiilerverkehr sowie im 6ffentlichen
Personennahverkehr (OPNV) zur Verbesserung des In-
fektionsschutzes im Schiilerverkehr aufgrund der Co-
rona-Pandemie.

4. Zuwendungsempfingerinnen/Zuwendungs-
empfinger

4.1 Zuwendungsempfinger sind Aufgabentridger des
OPNV gemilB § 5 des Gesetzes iiber den 6ffentli-
chen Personennahverkehr im Saarland (OPNVG)
mit Ausnahme des Schienenpersonennahverkehrs
(SPNV) im Sinne von § 5 Absatz 1 OPNVG vom



